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Правовое регулирование договора морской перевозки опасных грузов 

 

Аннотация. В статье рассматриваются особенности перевозки морским 

транспортом опасных грузов. Морской транспорт играет ключевую роль в мировой 

логистике и торговле. Более 80% мирового товарооборота обеспечивается морским 

транспортом и более 50% мировых грузоперевозок, связаны с транспортировкой опасных 

грузов. Эта категория грузов, включающая взрывчатые вещества, 

легковоспламеняющиеся жидкости, токсичные вещества и радиоактивные материалы, 

требует строгого соблюдения международных норм и правил. Перевозка опасных грузов 

морским транспортом сопряжена с рядом специфических особенностей. Ключевым 

аспектом является классификация грузов согласно Международному кодексу морской 

перевозки опасных грузов (IMDG Code), который определяет требования к упаковке, 

маркировке, документации и условиям транспортировки. Безопасность судов, экипажа и 

окружающей среды является абсолютным приоритетом. Это достигается за счет 

использования специализированных судов, оснащенных системами контроля и 

пожаротушения, а также благодаря тщательному планированию маршрутов и 

соблюдению мер предосторожности при погрузке и выгрузке. 
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Abstract. This article examines the specifics of transporting dangerous goods by sea. 

Maritime transport plays a key role in global logistics and trade. Over 80% of global trade is 

carried by sea, and over 50% of global cargo shipments involve the transportation of dangerous 

goods. This category of cargo, which includes explosives, flammable liquids, toxic substances, 

and radioactive materials, requires strict adherence to international standards and regulations. 

The transportation of dangerous goods by sea involves a number of unique considerations. A key 

aspect is cargo classification according to the International Maritime Dangerous Goods (IMDG) 

Code, which defines requirements for packaging, marking, documentation, and transportation 

conditions. The safety of vessels, crew, and the environment is an absolute priority. This is 

achieved through the use of specialized vessels equipped with monitoring and fire extinguishing 

systems, as well as through careful route planning and precautions during loading and unloading. 
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Несмотря на наличие развитой нормативной базы, регулирование морских 

перевозок опасных грузов остаётся сложной задачей, требующей постоянного обновления 



законодательства и совершенствования механизмов управления рисками. Цель данной 

статьи — комплексный анализ действующих правовых норм в области морской 

транспортировки опасных грузов, выявление ключевых международных и российских 

нормативных актов, а также обсуждение существующих проблем и возможных 

направлений их решения, связанных с обеспечением безопасности и экологической 

устойчивости. 

Перевозка опасных грузов морским транспортом является одной из наиболее 

ответственных и сложных сфер международной логистики. Высокий уровень риска, 

обусловленный физико-химическими свойствами таких грузов, требует строгого 

соблюдения технических, организационных и правовых стандартов. Современные 

подходы к обеспечению безопасности морских перевозок и охране морской среды 

базируются на международном сотрудничестве и интеграции разработанных на 

глобальном уровне норм в национальные законодательства разных стран. В этом процессе 

ключевую роль играет специализированная международная организация при Организации 

Объединённых Наций, которая отвечает за формулирование и внедрение обязательных 

правил, направленных на повышение безопасности судоходства и снижение негативного 

воздействия на морскую экосистему. История этой организации насчитывает несколько 

важных этапов становления и развития, включая переименование и расширение 

полномочий, а её центральный офис расположен в одном из крупнейших морских центров 

мира, что подчёркивает значимость города для глобальной морской индустрии и 

торговли. 

Одной из основных задач данной международной организации является разработка 

и внедрение единых правил и стандартов, обеспечивающих безопасное обращение с 

опасными грузами в процессе морских перевозок. Центральным нормативным 

документом в этой области с 1965 года выступает международный кодекс (МК МПОГ), 

регулирующий перевозку опасных грузов морским транспортом, который служит основой 

для создания комплексной правовой базы, обеспечивающей безопасность 

транспортировки на глобальном уровне. Этот кодекс воплощает требования и нормы, 

заложенные в ключевых международных соглашениях, направленных на охрану жизни 

людей и защиту окружающей среды, способствуя тем самым снижению рисков для жизни, 

имущества и экосистем. Документ охватывает все этапы обращения с опасными 

веществами — от их подготовки и упаковки до перевозки и разгрузки, обеспечивая 

всестороннее регулирование этого важного направления морских перевозок. 

Данный нормативный акт обеспечивает гармонизацию процедур перевозок на 

международном уровне, что способствует безопасности судоходства и защите 

окружающей среды. 

Важно отметить, что действие МК МПОГ распространяется далеко за рамки 

собственно транспортировки. Его положения охватывают также операции погрузки и 

разгрузки, временного хранения и обращения с опасными веществами в портах. Такой 

комплексный подход позволяет обеспечить высокие стандарты безопасности на всех 

этапах логистической цепочки — от производителей и экспедиторов до терминальных 

операторов и капитанов судов [1]. 

В международной практике существует классификационная система опасных 

грузов, которая основана на анализе их физических и химических характеристик, а также 

степени угрозы, которую они могут представлять для здоровья людей, безопасности 

судов, портовой инфраструктуры и окружающей среды. В рамках этой системы выделяют 

девять категорий опасных веществ: 

1. Газы, находящиеся в сжатом, сжиженном или растворённом под давлением 

состоянии; 

2. Легковоспламеняющиеся жидкости; 

3. Взрывчатые материалы; 

4. Окислители и органические пероксиды; 



5. Легковоспламеняющиеся твёрдые вещества, включая 

самовоспламеняющиеся и выделяющие горючие газы при контакте с водой; 

6. Радиоактивные вещества; 

7. Токсичные и инфекционные материалы; 

8. Другие опасные вещества и изделия, не вошедшие в предыдущие категории; 

9. Коррозионные и едкие вещества. 

Данная классификация играет ключевую роль в стандартизации требований к 

обращению с опасными грузами, способствуя согласованности правил и процедур на 

международном уровне. Это особенно важно в условиях растущей взаимосвязанности 

транспортных систем и глобализации морских перевозок. 

Организация процесса морской транспортировки опасных грузов строится на 

основе договорных соглашений между отправителем и перевозчиком. В таких договорах 

детально прописываются условия транспортировки, права и обязанности сторон, порядок 

расчётов и распределение ответственности за возможные нарушения. Кроме того, в 

договорах регламентируются правила по погрузке, разгрузке, упаковке, маркировке и 

хранению грузов с учётом их специфических опасных характеристик [2]. 

Перевозчик, в соответствии с договором, берёт на себя обязательство доставить 

груз в указанный порт назначения и передать его получателю. В то же время отправитель 

обязуется своевременно оплатить услуги по перевозке. 

Соглашения такого рода могут быть заключены как на основе аренды всего судна 

или его части (чартер), так и без такого условия. Современная практика допускает 

оформление договоров в электронном формате, что подтверждается выдачей 

соответствующих документов — коносаментов или чартеров. 

При перевозке опасных грузов особое значение имеет качественное 

документальное сопровождение, обеспечивающее не только законность транспортной 

операции, но и безопасность её проведения. Помимо основного договора между 

сторонами, обязательным является наличие коносамента, паспорта безопасности, 

аварийной карточки и иных документов, содержащих сведения о свойствах груза, его 

классификации и рекомендуемых действиях экипажа при возникновении нештатных 

ситуаций. Существенную роль играет и страховое обеспечение перевозки, позволяющее 

компенсировать возможные убытки, связанные с повреждением или утратой груза, а 

также с ликвидацией последствий аварий [3, C.256]. 

Так например, согласно статье С151, содержащейся в Кодексе торгового 

мореплавания Российской Федерации, если груз, обладающий легковоспламеняющимися, 

взрывчатыми или иными опасными свойствами, был передан под неверным 

обозначением, и при приёмке перевозчик не смог определить его характер только на 

основании внешнего осмотра, то перевозчик вправе в любое время, исходя из конкретных 

обстоятельств, осуществить разгрузку, уничтожение или нейтрализацию такого груза без 

обязательства компенсировать убытки отправителю. В этой ситуации ответственность за 

причинённый ущерб возлагается на отправителя. При этом уплаченный за перевозку 

фрахт возврату не подлежит. Если же фрахт при отправке груза не был оплачен, 

перевозчик имеет право потребовать его полного взыскания. 

Если груз, который был погружен с согласия и при ведении перевозчика, окажется 

под ложным наименованием и в результате станет опасным для судна, других грузов или 

людей на борту, перевозчик вправе в зависимости от конкретной ситуации произвести 

разгрузку, уничтожение или обезвреживание такого груза без обязанности 

компенсировать убытки отправителю — за исключением случаев общей аварии. При этом 

перевозчик сохраняет право на получение фрахта пропорционально пройденному 

расстоянию с данным грузом. 

Особое внимание в морской перевозке опасных грузов уделяется конструкции 

судов и их противопожарной защите. Требования, изложенные в Главе II-2 

Международной конвенции по охране человеческой жизни на море (СОЛАС-74), 



касающейся конструкции судов, а также мер по обнаружению и тушению пожаров, 

обязательны для соблюдения на всех этапах эксплуатации морских судов. 

Согласно пункту 21 статьи 12 Федерального закона «О лицензировании отдельных 

видов деятельности», перевозка опасных грузов внутренним водным и морским 

транспортом подлежит обязательному лицензированию. [4]. Правила и порядок получения 

лицензии на данный вид деятельности установлены постановлением Правительства 

Российской Федерации № 1243. Одним из обязательных требований для получения 

лицензии является наличие у заявителя прав собственности или иных законных оснований 

на суда, предназначенные для перевозки опасных грузов. 

Правовое обеспечение перевозки опасных грузов морским транспортом строится 

на основе взаимодействия международных и национальных законодательных актов, 

направленных на защиту мореплавания, безопасность людей и предотвращение 

экологического ущерба. Важнейшую роль в формировании этих норм выполняет 

Международная морская организация (ИМО) — специализированный орган ООН, 

который координирует усилия стран по развитию морского права и внедрению 

обязательных стандартов для морских перевозок. Созданная в 1948 году по результатам 

межправительственной конвенции, ИМО начала свою деятельность в 1958 году [5], а в 

1982 году получила современное наименование в соответствии с решениями своей 

Ассамблеи [6, C.150]. 

Основным нормативным актом, регулирующим перевозку опасных грузов морем, 

является Международный кодекс морской перевозки опасных грузов (МК МПОГ). 

Принятый в 1960-х годах, этот кодекс неоднократно обновлялся с учётом 

технологического прогресса и изменений в международной практике. Сегодня МК МПОГ 

представляет собой всесторонний набор обязательных правил, охватывающих все этапы 

транспортировки — от подготовки и упаковки до погрузки, перевозки, выгрузки и 

хранения в портах. 

Особенность Кодекса заключается в его универсальном характере: его положения 

применяются не только в морском транспорте, но и при организации логистических 

операций на суше, связанных с перемещением опасных веществ. Этот подход позволяет 

обеспечить системность и преемственность требований на всех этапах транспортного 

процесса. 

Опасные грузы классифицируются на девять основных групп, которые 

различаются по своим физико-химическим характеристикам и уровню потенциальной 

опасности. В этот перечень входят взрывчатые вещества, легковоспламеняющиеся 

материалы, газы, токсичные и радиоактивные вещества, коррозионные соединения и 

другие опасные субстанции, способные представлять риск для экипажа, судна и 

окружающей среды. Такая систематизация способствует унификации подходов к 

обращению с данными грузами и служит фундаментом для разработки международных 

стандартов безопасности. 

Договор на морскую перевозку опасных грузов регулирует взаимоотношения 

между грузоотправителем и перевозчиком, закрепляя их права и обязанности [7, c. 200]. В 

соглашении прописываются условия транспортировки, ответственность сторон за 

выполнение обязательств, порядок расчётов за фрахт и другие важные условия. В рамках 

договора перевозчик берёт на себя обязательство доставить груз в согласованный пункт 

назначения и передать его получателю, а отправитель — оплатить согласованную 

стоимость услуг. 

В зависимости от условий соглашения перевозка может осуществляться как на 

всём судне, так и в его части, либо с использованием отдельных помещений (чартер). 

Заключение договора подтверждается оформлением коносамента или чартера, 

допускается использование как традиционного письменного, так и электронного формата. 

Существенным элементом договора является соблюдение перевозчиком 

специальных мер безопасности, обусловленных свойствами груза. Помимо основного 



договора, обязательным является оформление сопроводительной документации: паспорта 

безопасности, аварийной карты и других документов, определяемых классом груза. Для 

минимизации рисков утраты или повреждения груза, а также возможных последствий 

аварий, широко применяется страхование, охватывающее как имущественные, так и 

экологические риски. 

Можно сделать вывод, что международная система регулирования морских 

перевозок опасных грузов представляет собой сложный и многоуровневый механизм, 

направленный на обеспечение безопасности судоходства и охрану окружающей среды на 

всех этапах транспортировки. Особую роль в этом процессе играет Международная 

морская организация, выступающая главным координатором в разработке и реализации 

обязательных стандартов. Соблюдение положений Международного кодекса морской 

перевозки опасных грузов и связанных с ним международных конвенций значительно 

снижает вероятность аварийных ситуаций, что приобретает особое значение в условиях 

растущей глобализации транспортных потоков. Тщательная организация договорных 

отношений и правильное ведение документации обеспечивают прозрачность и 

ответственность всех участников перевозочного процесса, способствуя стабильному и 

безопасному развитию морской торговли. 

Основной проблемой в регулировании договоров морской перевозки опасных 

грузов является фрагментарность и противоречивость существующего законодательства, 

что значительно осложняет его практическое применение и создает неопределённость для 

всех участников транспортного процесса. Нормативные акты, регулирующие эту сферу, 

зачастую разрознены и не всегда согласованы между собой, а международные конвенции 

и национальные правила могут содержать взаимоисключающие положения, что приводит 

к сложностям в соблюдении требований на разных уровнях правового пространства. 

Недостаточная унификация международных и национальных норм, несмотря на наличие 

таких важных документов, как Международный кодекс морской перевозки опасных 

грузов (МК МПОГ), создаёт дополнительные препятствия при осуществлении 

трансграничных перевозок, поскольку участники вынуждены одновременно учитывать 

сразу несколько систем регулирования. Особые трудности возникают в вопросах 

распределения ответственности при аварийных ситуациях, когда не всегда ясно, какая 

сторона — перевозчик, фрахтователь, грузоотправитель или грузополучатель — должна 

нести ответственность за ущерб, что порождает частые споры и судебные 

разбирательства. Кроме того, существующие механизмы страхования часто оказываются 

недостаточными для покрытия всех рисков, связанных с транспортировкой опасных 

грузов, особенно с учётом разнообразия типов грузов и возможных инцидентов, что 

повышает финансовую уязвимость участников перевозки. Наконец, активное развитие 

технологий, включая новые материалы и упаковочные решения, предъявляет 

дополнительные требования к законодательству, которое не всегда успевает 

адаптироваться к инновациям, оставляя пробелы в правовом регулировании. Для 

преодоления этих вызовов необходимо проводить комплексную работу по гармонизации 

международных и национальных нормативных актов, совершенствованию механизмов 

распределения ответственности и страхового обеспечения, а также своевременной 

модернизации правовой базы с учётом технического прогресса, что в итоге обеспечит 

повышение эффективности и безопасности морской перевозки опасных грузов. 
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