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Внедрение систем автономного и беспилотного транспорта в современных 

условиях проходит через стадию экспериментальных юридических режимов. Эти 

режимы предоставляют возможность временно применять адаптированные правила 

в выбранных локациях. Такая необходимость возникает из-за того, что согласно 



положениям статьи 8 Венской конвенции о дорожном движении 1968 года, к которой 

Россия присоединилась в 1993 году, требуется, чтобы за управлением транспортом 

всегда находился водитель – конкретно упомянуто, что роль водителя должен 

выполнять человек. 

Основополагающей отличительной характеристикой высокотехнологичных 

беспилотных автомобилей, которая выделяет их среди традиционных средств 

передвижения, является полное отсутствие необходимости в присутствии водителя в 

транспортном средстве, что предусматривает особые условия для их испытаний, 

регламентированные Федеральным законом РФ от 31 июля 2020 года № 258-ФЗ «Об 

экспериментальных правовых режимах в сфере цифровых инноваций». Этот 

нормативный акт разрешает проведение экспериментальных работ с использованием 

таких транспортных средств. Прошлые разногласия между странами по вопросам 

международных договоренностей затрудняли реализацию совместных инициатив из-

за различий в законодательных подходах к управлению дорогами общего 

пользования, однако сейчас можно констатировать, что вопросы правового 

регламентирования использования автономных транспортных средств успешно 

разрешены на межгосударственном уровне. Тем не менее, на текущий момент 

времени отсутствуют примеры трансграничных проектов, связанных с беспилотным 

перемещением в рамках международных грузоперевозок. 

Китайский опыт в, качестве пограничного государства, имеет большое 

значение для российской национальной стратегии развития. Это подтверждается, в 

частности, реализацией проекта экспериментальных беспилотных грузоперевозок в 

2021 году через Амурский мост, связавшего логистические узлы у города 

Благовещенск на российской стороне и города Хэйхэ в Китае. Дополнительно, 

стремление к созданию цифровых транспортных коридоров выделяется как ключевая 

задача в рамках дорожной карты. Эта карта была разработана в соответствии с 

договорённостями о торгово-экономическом взаимодействии между Евразийским 

экономическим союзом и его членами, а также Китайской Народной Республикой, 

соглашение о котором начало своё действие с 25 октября 2019 года. 



Сегодня в центре внимания разрабатывающейся индустрии автономного 

вождения находятся критически важные аспекты, среди которых выделяется 

организация автономных пассажирских и грузовых перевозок, в том числе с 

использованием беспилотных транспортных средств для международной логистики. 

Краткосрочные и среднесрочные прогнозы указывают на стремление к интеграции 

автономных такси в систему городского транспорта, а также на рост интереса к 

экономическим моделям коллективного использования автомобилей в мегаполисах, 

таким как «каршеринг» и «райдшеринг». В условиях городской среды наибольшую 

перспективу показывают высокотехнологичные, интегрированные в общую сеть, 

коллективно используемые и с большой долей вероятности электрифицированные 

транспортные средства, благодаря их способности эффективно работать в условиях 

развитой городской инфраструктуры. 

Улучшение безопасности на дорогах будет достигнуто не просто за счёт 

автоматизации автомобилей, но преимущественно через интеграцию с 

инфраструктурой дорожного движения. 

Автострады представляют собой идеальные условия для раннего применения 

инноваций в области автономного управления транспортом ввиду следующих 

факторов: 

-обычно, дорожные полотна, по которым движутся транспортные средства в 

противоположных направлениях, разделены с помощью физических барьеров; 

- движение между автодорогами организовано через многоярусные 

транспортные развязки, исключены перекрестки; 

- На автомобильных скоростных трассах запрет на передвижение пешеходов, 

езду на велосипедах, а также прогон скота. 

Эти дороги поддерживаются в отличном состоянии и являются местом для 

реализации и тестирования инновационных технологий Интернета вещей в области 

взаимосвязи автомобилей, включая их взаимодействие не только между собой, но и с 

элементами дорожной инфраструктуры, а также с различными объектами, 

способными оказывать влияние на движение транспортных средств. 



Потенциальное применение автономных транспортных средств на авто шоссе в 

ближайшем и среднем будущем включает: 

- конвои автопоездов, движущиеся в автономном или полуавтономном режиме 

в рамках скоординированных групп; 

- грузовики с автоматическим управлением, выполняющие транспортировку на 

сегментах автодорог, оборудованных умной инфраструктурой; 

- Специализированные транспортные средства для уборки и патрулирования 

дорог. 

Комбинация упомянутых элементов снижает необходимость в высоком уровне 

технического прогресса для безопасной реализации автоматизированного контроля 

над грузовиками на автомагистралях, делая их идеальной ареной для 

первоначального внедрения технологий автоматизации. Это начинается с интеграции 

продвинутых систем автоматической помощи водителям. 

Значительным преимуществом применения технологий автономных 

транспортных средств заключается в их потенциале для коммерческого 

использования в широком спектре общественных сфер: 

-страхование через верификацию данных о деталях ДТП для выявления 

факторов и ответственного лица, включая сведения о манере управления 

автомобилем водителем; 

- транспортной системы для перевозки людей, включая мониторинг движения 

общественного транспорта в актуальном времени, следованию установленному 

маршруту, соблюдению ограничений скорости и временных интервалов движения; 

- транспортной логистики через непрерывный мониторинг активности 

транспортных единиц в онлайн-режиме, удаленное управление техобслуживанием и 

спецификациями автомобиля, включая его грузоподъемность; 

- управления перевозкой и безопасностью грузов, через наблюдение и контроль 

ключевых аспектов транспортировки, включая их целостность, исключения 

юридических нарушений во время транзитных перемещений; 



- в сфере ЖКХ через отслеживание перемещений транспортных средств и 

спецтехники, задействованной в эвакуации отходов, очистке дорог, их реставрации и 

прочих работах; 

- экстренных оперативных служб, за счет сбора и фиксации верифицированных 

сведений о случившихся инцидентах 

Из приведенного анализа вытекает заключение, что применение автономных 

автомобилей для локальных и международных перевозок грузов и пассажиров в 

ближайшей перспективе окажется более экономичным и надежным по сравнению с 

использованием беспилотных летательных устройств. Развитие и внедрение 

передовых программных решений, основанных на динамично прогрессирующем 

искусственном интеллекте, способствует быстрой адаптации и интеграции 

автономных транспортных средств в уже существующие транспортные системы. 
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